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Notatka ze spotkania z mieszkarncami osiedla Maslice ws. zadania pn.
Budowa wydzielonej trasy tramwajowej wzdtuz ul. Maslickiej we Wroctawiu

W spotkaniu brali udziat:

1.
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Michat Kulicki — Wroctawskie Inwestycje Sp. z o.o.

Justyna Kleczewska — Strag — Wroctawskie inwestycje Sp. z o0.0.
Monika Jurkiewicz - Wroctawskie inwestycje Sp. z 0.0.

Irena Koziet - Wroctawskie inwestycje Sp. z 0.0.

Mariusz Przewtocki — Biuro Projektowe Drosystem Sp. z o0.0.
Robert Rybka - Biuro Projektowe Drosystem Sp. z o0.0.

Jozefina Sobiegraj — Wydziat Mobilnosci Miejskiej UM

tukasz Nizinski — Wydziat Inzynierii Miejskiej UM

Pawet Schindler — Dziat Rozwoju Osiedli i Partycypaciji

oraz przybyli na spotkanie mieszkaricy osiedla Maslice.

Spotkanie dotyczylo kwestii zawartych w przekazanych pismach mieszkancow ul. Maslickiej od nr 40 do 104 oraz

wspolnoty mieszkaniowej Debowa Polana tj.:

1.

2.
3.
4

o o

Likwidacji czesci zjazdow z jezdni gtownej ul. Maslickiej na jezdnie drogi odbarczajgce;.

Montazu ekranoéw akustycznych.

Oswietlenia drogi odbarczajgce;j.

Wykorzystania kostki pochodzacej z rozbiorki nawierzchni ul. Maslickiej do wykonania nawierzchni jezdni
drogi odbarczajacej.

Sposobu odprowadzenia wod opadowych i roztopowych z drogi odbarczajace;..

Organizacji ruchu na drodze odbarczajace;j.

Sytuacji drzew w rejonie zabudowan wspélnoty Debowa Polana wzgledem planowanej inwestycji.

Kierownik Projektu, Pan Michat Kulicki, omoéwit wszystkie powyzsze kwestie:

Ad. 1 Likwidacja cze$ci zjazdéw z jezdni gtéwnej ul Maslickiej na jezdnie drogi odbarczajace;.
W stanie istniejgcym wystepuje 6 zjazdéw z ul. Maslickiej na jezdnie odbarczajgca, wykonane w nawierzchni
utwardzonej czy nieformalne poprzez rozjezdzenie pasa zieleni pomiedzy obiema jezdniami. Pierwsze rozwigzania
przedstawione na spotkaniach informacyjnych z mieszkarncami z grudniu 2024 r i styczniu 2025 r., nie przewidywaty

wykonania tych zjazdow.

Po przeprowadzonej analizie udato sie¢ wprowadzi¢ dwa dodatkowe zjazdy z jezdni ul. Maslickiej na jezdnig
odbarczajacg, jeden na wysokosci ul. Zawidowskiej, drugi na wysokosci ul. Bogatynskiej. Na mozliwos¢
wprowadzenia dodatkowych zjazdéw majg wpltyw ponizsze kwestie:

a) techniczne.
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Przyjmowane rozwigzania projektowe muszg by¢ zgodne z obowigzujacymi obecnie przepisami prawa.

Poniewaz niweleta jezdni gtownej ul. Maslickiej przebiega wyzej jak jezdni odbarczajacej, zjazdy muszg by¢

prowadzone w spadku. Maksymalna jego warto$¢ zostata okreslona w przepisach prawnych i wynosi 5 %.

Istniejgce zjazdy tych przepisow nie spetniajg, warto$¢ ich pochylen wynosi od 7,5 do 9 %. Ze wzgledu na

koniecznos¢ dowigzania sie do istniejgcych punktow wysokosciowych na istniejacych skrzyzowaniach czy

zjazdow na posesje, niweleta obu jezdni moze ulec zmianie w niewielkim zakresie.

b) Hatas

Ze wzgledu na obliczone przekroczenie dopuszczalnych norm hatasu na obszarach podlegajgcych ochronie

akustycznej (o wartosciach ponad 3 do nawet 4,5 dB), co jest poziomem wiekszym niz przyjmowana warto$¢

btedu pomiarowego, w zwigzku z powyzszym nie ma mozliwosci zrezygnowania z budowy ekranow

akustycznych.

Kazde przerwanie ciggtosci ekranu, powoduje ograniczong ochrone akustyczng w danym miejscu. Biorgc pod

uwage powyzsze, dobor lokalizacji dodatkowych zjazdow zostat wykonany w taki sposob, aby poziomy hatasu

w miejscach przerwania ekranu w jak najmniejszym stopniu wplywat na zabudowe chroniong. Lokalizacja

dodatkowych zjazdéw zostata wybrana, poniewaz:

— zabudowania na wysokosci  ul. Bogatynskiej sg odsuniete od granic dziatek
w stosunku do pozostalych, dlatego w tej lokalizacji hatas ktory bedzie si¢ przedostawat, nie bedzie
powodowat przekroczenia norm hatasu.
— na wysokosci ul. Zawidowskiej, odlegto$¢ pomiedzy budynkami nr 88 i 88a, jest na tyle duza, ze
przerwanie ciggtosci ekranu w tym miejscu pozwoli zachowa¢ normatywny poziom hatasu.
c) Inzynieria ruchu (bezpieczenstwo uczestnikow ruchu)

Dodatkowe zjazdy zostaly ulokowane na wysokosci skrzyzowan ul. Maslickiej z ul. Zawidowskg

i z ul. Bogatyniskg, ktore zostang skanalizowane tj. wytworzone pasy do lewoskretéw, azyle dla pieszych.

Dzieki temu wjezdzajace pojazdy na jednie odbarczajgcg nie beda mocno wpltywaly na zakitécenia ruchu na

odcinkach pomiedzy wspomnianymi skrzyzowaniami, a pojazdy wyjezdzajace z jezdni odbarczajgcej beda

mogtly poruszac¢ sie w obu kierunkach ul. Ma$lickiej.

Lokalizacja zjazdoéw pomiedzy skrzyzowaniami (nie wspominajac kwestii réznicy wysokosci) spowodowataby,

ze wyjazd bylby mozliwy tylko w jednym kierunku, jak réwniez, zakiécenia ruchu na ul. Maslickiej

wystepowalyby juz przed skrzyzowaniami.

Pod wzgledem inzynierii ruchu, zlokalizowanie zjazdéw w pokazanych obszarach nie spowolni znaczaco

ruchu oraz jest przede wszystkim duzo bezpieczniejsze.

Ponadto przeprowadzona zostata analiza przejezdnosci dla pojazdéw osobowych oraz pojazdéw wiekszych
np. $mieciarki. Przejezdnosci zostaly pokazane na wyswietlanych na spotkaniu planach sytuacyjnych
i pokazujg ze manewrowanie pojazdami na jezdni odbarczajgcej nie bedzie ograniczone.

Wszystkie wymienione powyzej aspekty muszg by¢ spetnione jednoczeénie, aby mozliwe byto zaprojektowanie
dodatkowych zjazdow.

Ad.2 Montaz ekranéw akustycznych.
Jak wskazano powyzej, przeprowadzona analiza akustyczna, pokazata przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu, po zachodniej stronie ul. Maslickiej, przy zabudowie jednorodzinnej od nr 40 do 104. Btgd pomiarowy, przy
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modelowaniu poziomu hatasu w programie komputerowym wynosi max do 3 dB, a na terenach chronionych
zachodniej strony ul. Maslickiej dopuszczalny poziom hatasu zostat przekroczony miejscami nawet o ok 4,0 — 4,5
dB.

W zwigzku z koniecznoscig dotrzymania przepisow prawa w zakresie obowigzujgcych dopuszczalnych norm
hatasu, umozliwiajgcych uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia, a ostatecznie zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej (zrid), ekrany akustyczne we
wskazanej wyzej lokalizacji, muszg zosta¢ wykonane.

Ad. 3 Oswietlenie drogi odbarczajgcej.
Jezdnia odbarczajgca bedzie posiadata o$wietlenie drogowe.
Sposéb oéwietlenia tzn. czy bedzie ono odrebne dla tej jezdni czy na wysiegnikach ze slupéw z jezdni gtowne;j,
zostanie rozwigzany w dokumentacji budowlane;.

Ad. 4 Zastosowanie kostki kamiennej z rozbiorki jezdni gtéwnej ul. Maslickiej.
Wykorzystanie kostki kamiennej z rozbiérki z jezdni gtéwnej ul. Maslickiej na jezdni odbarczajgcej, jest wymogiem
Dolnoslgskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw. Poniewaz znajdujemy sie w obszarze historycznego
uktadu przestrzennego Maslic Matych we Wroctawiu, ujetego w wojewddzkiej oraz gminnej ewidencji zabytkow,
opinia Konserwatora jest wigzaca i wpltywa na mozliwo$¢ uzyskania decyzji zrid.
Rozmowy z Konserwatorem odbywaly sie juz na etapie realizowania dokumentacji projektowej na przebudowe
samej ul. Maslickiej i toczyly sie przez ok 1,5 roku. Pierwotnie Konserwator nie chciat zgodzi¢ sie¢ na likwidacje
kostki kamiennej na jezdni gtownej ul. Maslickiej, ostatecznie wyrazit na to zgode, pod warunkiem wbudowania
kostki na jezdni odbarczajgcej, tarczach skrzyzowan, sciekach przykraweznikowych oraz pasach na jezdni przy
wjezdzie i wyjezdzie z obszaru objetego ewidencjg zabytkow.
Warunek ten zostat utrzymany na etapie obecnie opracowywanej dokumentaciji.

Ad. 5 Sposéb odprowadzenia wod opadowych i roztopowych na jezdni odbarczajgcej
Mieszkancy zgtosili obawe, ze odprowadzenie wod opadowych i roztopowych do muldy chtonnej, spowoduje
podniesienie sie poziomu woéd gruntowych i podtopien piwnic.
Przyjete rozwigzania projektowe przewidujg odwodnienie drogi odbarczajgcej poprzez wpusty do kanalizacji
deszczowej. Mulda chtonna zlokalizowana bedzie wzdtuz jezdni gtéwnej ul. Maslickiej i wyposazona m.in.
w drenaz, ktory poprawi warunki odprowadzania wod opadowych. Dodatkowo w jezdni gtéwnej zaprojektowano
wpusty deszczowe, ktore nadmiar wody beda odprowadzaty do kanatu deszczowego.
W zwigzku z powyzszym sytuacja zwigzana z gospodarowaniem wodami opadowymi i roztopowymi zostanie
poprawiona w stosunku do dzi$ istniejacej i tym samy nie spowoduje podnoszenia poziomu wod gruntowych..

Ad. 6 Organizacja ruchu na jezdni odbarczajacej
W przedstawionych na spotkaniach informacyjnych, w grudniu 2024 r. oraz styczniu 2025 r., planach sytuacyjnych,
jezdnia drogi odbarczajgcej przewidziana byla jako droga jednokierunkowa (zgodnie z wowczas wyrazanym
oczekiwaniem mieszkafncéw obecnych na spotkaniach, aby unikngé objezdzania korkéw na jezdni gtéwnej).
Obecnie, na wniosek mieszkancéw dopuszczony zostanie ruch dwukierunkowy oraz wprowadzona zostanie strefa
ruchu uspokojonego, ktéra oznacza mozliwo$¢ poruszania sie tg drogg wszystkich uczestnikow ruchu
tj. pieszych, rowerzystow oraz pojazdoéw kotowych z ograniczong predkoscig do 30 km/h.
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Ad. 7 Wspdlnota mieszkaniowa Dgbowa Polana
Mieszkancy przekazali pismo, w ktorym wyrazajg obawe o wycinke zieleni rosngcej w rejonie ich budynkow.
Wyjasniono, ze inwestycja polegajaca na budowie trasy tramwajowej, przebiega w korytarzu wyznaczonym
w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego, czyli po péinocnej stronie i w oddaleniu od zabudowy
tej wspolnoty. W zwigzku z powyzszym w ramach inwestycji tramwajowej nie ingerujemy w zielen rosnaca za
budynkiem przy ul. Suwalskiej 16-18.
Ponadto w pi$émie wskazano na konieczno$¢ wykonania prac eksploatacyjnych na rowie stanowigcym doplyw do
tugowiny. Obszar ten réwniez znajduje sie poza zakresem inwestycji, to tez temat zostat przekazany do Zarzadu
Zieleni Miejskiej. Z informacji jakie uzyskalismy, ZZM tematem sie¢ juz zajgt oraz odbylo sig¢ spotkanie
przedstawiciela ZZM z zarzadcg wspolnoty Debowa Polana w tym temacie.
Biorac pod uwage powyzsze, planowana inwestycja nie ingeruje w obszar o ktérym wspomniano w pismie
mieszkancow budynku przy ul. Suwalskiej 16-18.

Pytania mieszkancow

Czy stupy napowietrznej linii energetycznej, zlokalizowane wzdtuz posesji przy drodze odbarczajacej, zostang
przebudowane, aby zwiekszy¢ szerokos¢ tej drogi?

Poniewaz stupy energetyczne nie stanowig kolizji z inwestycja gminng, w ramach zadania nie mogg by¢ one
przebudowane. Wystgpilismy do ich wiasciciela, do Tauron Dystrybucja S.A., z pytaniem czy skablujg tg siec.
W odpowiedzi uzyskaliémy informacje, ze Tauron nie przewiduje w najblizszym czasie prac zwigzanych z linig
energetyczna.

Koszty skablowania linii napowietrznej sg wysokie. Gmina Wroctaw nie ma mozliwosci finansowania ze $rodkow
publicznych przebudowy sieci, ktdra jest wtasnoscig innego podmiotu.

Szeroko$¢ jezdni zgodnie z projektem zostata zwiekszona, w zwigzku z czym sytuacja zostanie poprawiona.
Dodatkowo, skablowanie tej linii spowodowatoby konieczno$¢ przebudowy zlgczy energetycznych do wszystkich
budynkéw prywatnych wzdtuz drogi odbarczajacej, gdzie cze$¢ kosztow wykonania nowych ztgczy musieliby pokry¢
mieszkancy.

Zgodnie z ustawa o utrzymaniu czystosci i porzadku z gminach, do mieszkaricow nalezy obowigzek
odsniezania ciagu pieszojezdnego przylegajacego do posesji. W jaki sposéb mieszkancy maja ods$nieza¢
nawierzchnie z kostki kamiennej granitowej? Poniewaz kostka w okresie jesienno - zimowym moze byé¢ sliska,
co moze doprowadzié¢ do upadku. Kto bedzie odpowiadat za ewentualne wypadki na tej drodze?

W opinii WI oraz Projektanta, wedtug ww. ustawy, do obowiazkow wiascicieli nieruchomosci nalezy ods$niezanie drog
dla pieszych potozonych wzdiuz ich nieruchomosci. Poniewaz w ramach projektu droga odbarczajgca zostanie
oznakowana jako strefa ruchu uspokojonego - co oznacza ze dopuszczony jest tam zaréwno ruch pieszy oraz kotowy,
utrzymanie zimowe oraz odpowiedzialno$¢ za wypadki na tej drodze, nalezy do zarzadcy drogi.

Zglaszane przez mieszkarcéw obecne stanowisko strazy miejskiej o naktadaniu mandatéw za niedotrzymanie
obowiazku odsniezania drogi odbarczajacej moze wynika¢ z braku odpowiedniego oznakowania i traktowanie tego
ciggu jako drogi dla pieszych.

Temat zostanie doktadnie rozpoznany, a informacje zwrotne przekazane mieszkancom.

Sad Rejonowy dla Wroclawia-Fabrycznej we Wroctawiu, VI Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego, KRS 0000285920,
NIP 897-173-13-83 | REGON 020568529 | Kapitat Zakladowy 8.500.000 PLN wplacony w calosci | Prezes Zarzadu: Piotr Pa$
Bank PKO BP S.A. nr konta 18 1020 5226 0000 6202 0416 9686




WROCLAWSKIE
INWESTYCJE

Kiedy mieszkancy zostang powiadomieni o ustaleniach ws. zimowego utrzymania drogi i odpowiedzialnosci
w przypadku ewentualnych wypadkéw na tej drodze?

Temat zostanie skonsultowany z odpowiednimi jednostkami miejskimi i odpowiedZ zostanie przekazana mozliwie
najszybciej.

Dlaczego na jezdni odbarczajacej zastosowana ma byé kostka granitowa, skoro nigdy nie posiadata ona takiej
nawierzchni?

Stanowisko Dolnoslgskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow, naktada koniecznoé¢ zachowania istniejacej
kostki, jezeli nie na jezdni gtownej to na jezdni manewrowej. Brak dostosowania sig do takiego wymogu doprowadzitoby
do braku mozliwosci zrealizowania planowanej inwestycji. Negocjacje w tym zakresie trwaly co najmniej 1,5 roku,
w tym okresie prowadzona byta korespondencja oraz odbywaly sie spotkania.

Dolnoslaski Urzad Ochrony Zabytkéw, nie jest jednostkg miejskg Wroctawia, a Dolnoslgskiego Konserwatora Zabytkow
nie powoluje Prezydent Miasta, w zwigzku z czym Gmina Wroctaw nie odpowiada i nie ma wplywu na decyzje
podejmowane w tej jednostce.

Czy istnieje mozliwo$é wykonania na tej jezdni nawierzchni z betonu z ,odci$nigta” kostka jak to zostato
wykonane w niektdrych lokalizacjach we Wroctawiu?

Takie rozwigzanie jest stosowane przede wszystkim w torowiskach tramwajowych, pod ktérymi zlokalizowanych jest
niewiele sieci podziemnych, a ingerencja w nie, nie jest zbyt duza.

W przypadku awarii sieci zlokalizowanych pod nawierzchnig betonowa, dostanie sig do tej sieci a potem odtworzenie
takiej nawierzchni wigze sig z wieloma trudnosciami, poczawszy od trudno$ci w dostgpnosci firm wykonawczych, ktore
podjelyby sie wykonania takiego zadania, po duzy rezim technologiczny wykonania takiej nawierzchni, np. w okresie
zimowym nie wykonuje sig nawierzchni betonowych poniewaz beton w niskich temperaturach nie zwigze. Dodatkowo
gestorzy sieci, czy zarzadcy drog, czesto nie wyrazajg zgody na wykonanie tego typu nawierzchni gdyz jest ona
problematyczna w naprawach i odtwarzaniu.

Ponadto, technologicznie wykonanie odcisku na tak duzej szerokosci jest na tyle problematyczne, ze istnieje obawa iz
nawierzchnia wyglgdataby bardzo nieestetycznie.

Czy istnieje mozliwo$¢ wykonania chodnika wzdtuz posesji, ktéry bedzie miat inng nawierzchnie jak kostka
kamienna?

Zgodnie z aktualnymi przepisami, chodnik musi mie¢ minimum 2,30 m szerokosci, nie ma mozliwosci wyodrebnienia
takiej przestrzeni wzdtuz drogi odbarczajgce;.

Czy istnieje mozliwo$é wykonania potowy nawierzchni tej jezdni od strony posesji, z innego materiatu jak
kostka kamienna?

Zastosowanie tego rozwigzania, wymusza rozpoczecie rozméw z Konserwatorem Zabytkéw od poczatku, co
spowoduje wstrzymanie prac projektowych.

Czy kostka nie moze zosta¢ wbudowana w nawierzchnie torowiska?
Obecnie torowisko zaplanowane jest jako zielone, ktére wplywa na obnizenie poziomu hatasu i drgan. Zmiana
nawierzchni spowoduje jeszcze wigksze przekroczenia dopuszczalnych norm, niz jest to na obecnym etapie.
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Ponadto ze wzgledow eksploatacyjnych zastosowanie kostki w nawierzchni torowiska, jest rozwigzaniem ktére sie nie
sprawdza, poniewaz po krétkim czasie kostka zaczyna klawiszowaé i wypadac. Obecnie odchodzi si¢ wykonywania
tego typu nawierzchni na torowiskach, a istniejace wymienia sie na nawierzchnie betonowe.

Jak wysokie bedg ekrany akustyczne i z jakiego materiatu zostang wykonane?

Ekrany bedg mialy wysoko$¢ 3 m.

Materiat z ktérego wykonane zostang ekrany, musi posiada¢ wtasciwosci pochtaniajace dzwiek, tj. z betonu. Przezierne
ekrany akustyczne odbijajg dzwiek. Zastosowanie ich na ul. Maslickiej spowoduje wzrost poziomu hatasu na zabudowie
wielorodzinnej po drugiej stronie ulicy.

Ekrany zostang obsadzone obustronnie zielenig pnaca.

Czy zastosowanie petnych, nieprzeziernych ekranéw jest bezpieczne przy wyjezdzie z drogi odbarczajgcej?
Ekrany z poziomu kierowcy nie powinny zastania¢ widocznosci. Jednak réwniez z tego powodu dodatkowe zjazdy
zostaly wykonane w obrebie skrzyzowan, tam gdzie predko$¢ ruchu jest nizsza, a wigczenie do ruchu bezpieczniejsze.

Czy bedzie mozliwo$é parkowania wzdiuz jezdni odbarczajacej, czy wprowadzony zostanie zakaz?

Na jezdni odbarczajgcej zostanie wprowadzona strefa ograniczonego ruchu, ktéra nie zabiera mozliwosci parkowania
na zasadach ogolnych. Mozliwo$¢ parkowania bytaby ograniczona w przypadku wprowadzenia strefy zamieszkania, w
ktorej parkowanie dozwolone jest jedynie na wyznaczonych do tego miejscach. Wydziat Inzynierii Miejskiej nie planuje
wprowadzenia w tym miejscu strefy zamieszkania.

Czy przy zaparkowanych samochodach bedzie mogta przejechaé¢ $mieciarka?
Tak, szeroko$¢ jest wystarczajgca.

Czy na jezdni odbarczajgcej bedzie wydzielona droga dla roweréw?
Nie, na jezdni tej porusza¢ sie bedg mogli zaréwno piersi jak i rowerzyéci czy pojazdy kotowe. Wydzielona droga dla
roweréw oraz droga dla pieszych zaprojektowana zostata po drugiej stronie ul. Maslickiej.

Czy, ze wzgledu na fakt, Zze mieszkaricy ze swoich posesji wychodza bezposrednio na jezdnig, predko$¢ moze
zostac ograniczona do 20 km/h?

Powyzsza kwestia zostanie przeanalizowana w odpowiednich jednostkach podczas opracowywania projektu
organizacji ruchu docelowego.

Czy istnieje mozliwosé, aby na obecnym etapie zrezygnowaé z dodatkowego zjazdu na wysokosci
ul. Bogatynskiej, ze wzgledu na przedzierajacy si¢ halas do zlokalizowanych w tym miejscu domow? Juz
w chwili obecnej hatas z ul. Bogatynskiej jest duzy.

Dodatkowe zjazdy zostaly wprowadzone na zyczenie mieszkancow, dlatego decyzja nalezy do mieszkaricow, ktorzy
powinni podja¢ wspdlnie decyzje w tym zakresie.

Zjazd na wysokosci budynku 56, nie zostat uwzgledniony w nowym uktadzie, pomimo, ze w stanie istniejagcym
jest. Brak utrzymania tego stanu jest odebraniem praw nabytych. Wymég bezposredniego potaczenia z droga
publiczng byt zapisany w pozwoleniu na budowe garazu na posesji nr 56.
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W przypadku zaparkowania pojazdu na wysokosci ww. posesji, nie bedzie mozliwosci wjazdu na nig.
Lokalizacja zjazdoéw zostata ustalana na podstawie kryteriow wskazanych na poczatku spotkania.

Polgczenie posesji z drogg publiczng jest utrzymane, poniewaz droga odbarczajgca ma taki status.

Prawa nabyte zostalyby odebrane w przypadku gdyby posesja utracita potgczenie z drogg publiczng.

Jak zostato wskazane na rysunkach z analizg przejezdnosci, mozliwo$¢ wjazdu na te posesje jest zachowana.
Zasady parkowania pojazdéw okre$la prawo o ruchu drogowym, wiec w przypadku ich ztamania sprawe nalezy zgtosi¢
do organéw, ktére egzekwujg ich przestrzeganie.

Czy gtéwnym zrédiem hatasu jest tramwaj? Czy zastosowane zostang rozwigzania ograniczajgce ten hatas?
Do analizy hatasu sg brane pod uwage wszystkie elementy budowane/ przebudowywane, ktére moga by¢ zrodtem
hatasu. W przypadku tego zadania jest to zaréwno droga jak i tramwaj (cho¢ to droga i poruszajgce sig po niej pojazdy
sg glownym emiterem hatasu).

W projekcie zastosowane zostang rozne rozwigzania techniczne obnizajgce poziom hatasu, w tym zielona
nawierzchnia torowiska.

Czy zmieni sie wysoko$¢ jezdni odbarczajacej ?
Niweleta jezdni moze sie zmieni¢ w stosunku do stanu istniejgcego, natomiast ze wzgledu na konieczno$¢ dowigzania
sie do istniejgcych wjazdow na prywatne posesje, réznice te mogg by¢ nieznaczne.

Czy rzedna jezdni ul. Maslickiej sig obnizy, a jezeli tak to o ile? Czy torowisko bgdzie poprowadzone nizej
w stosunku do drogi?

Niweleta jezdni ul. Maslickiej moze sie zmieni¢, ale podobnie jak jest to z jezdnig obarczajgcy trzymajg nas istniejace
rzedne zjazdéw na posesje czy skrzyzowan, wigc roznice te beda niewielkie. Zmiana niwelety wynika przede wszystkim
z koniecznosci doprowadzenia jezdni do normatywnych spadkéw podtuznych, w zwigzku z czym réznice te nie sg
jednakowe dla catej dtugosci jezdni (w jednym miejscu moze by¢ poprowadzona wyzej a w innym nizej).

Torowisko bedzie prowadzone w tym samym poziomie co jezdnia ul. Maslickiej.

Czy mozna uzyskaé¢ mape pokazujacg zmiany wysoko$ci?
Ostateczna dokumentacja techniczna bedzie dostepna do wgladu po zakoriczeniu prac projektowych.

Czy zastosowane zostang elementy spowalniajace ruch na ul. Maslickiej?
Tak, zastosowane sg takie rozwigzania jak wyniesione tarcze skrzyzowan czy azyle przy przejéciach dla pieszych.

W jaki sposéb, przy dwukierunkowym ruchu na jezdni odbarczajacej, ograniczona zostanie mozliwosé
omijania korkéw np. w kierunku do centrum?

Jak zostalo to juz wspomniane, pierwotnie przyjete rozwigzania przewidywaly ruch w jednym kierunku na jezdni
odbarczajacej, a stanowisko mieszkancow Maslic na spotkaniach informacyjnych w grudniu i styczniu takie rozwigzanie
potwierdzato.

W przesylanych protestach mieszkancow ul. Maslickiej od nr 40 do 104, wskazano niezadowolenie z takiego

rozwigzania, w zwigzku z czym dopuszczony zostat ruch dwukierunkowy.
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Woprowadzenie ruchu jednokierunkowego czy dwukierunkowego nie maja wplywu na zaprojektowang geometrie uktadu
drogowego, a jedynie na projekt docelowej organizacji ruchu, zmiana moze zostaé wprowadzona réwniez po
zakonczeniu realizacji inwestycji.

Na obecnym etapie, w przypadku rozbieznego stanowiska mieszkarnicéw, proponujemy wewnetrzne ustalenie
ostatecznej decyzji w tym zakresie oraz przekazanie jej do Wroctawskich Inwestycji poprzez Rade Osiedla Maslic.

Czy realizacja inwestycji planowana jest catosciowo, czy etapami?
Inwestycja planowana jest do zrealizowania cato$ciowo, podzial na etapy, moze wynika¢ z organizacji realizacji
poszczegolnych robét oraz organizacji ruchu w trakcie budowy.

Budynek zlokalizowany przy ul. Maslickiej 166b i ¢ powinien mie¢ zjazd od strony projektowanej trasy
tramwajowej, w projekcie nie przewidziano zjazdu do tego budynku.

Spotka Wroctawskie Inwestycje nie posiada kompetencji zarzgdey drogi, w zwigzku z czym nie mozemy podejmowac
decyzji o lokalizacji zjazdu. Wspomniany budynek jest uzytkowany i na ten moment skomunikowany z istniejgcg drogg
publiczng ul. Maslickiej. Zgody na lokalizacje zajadow wydaje Zarzad Drog i Utrzymania Miasta, do niego nalezy zgtosic¢
sie z zapytaniem dot. warunkéw skomunikowania budynku 166 b i c.

Czy sg juz potwierdzone srodki finansowe na realizacje inwestycji?
Na ten moment $rodki finansowe sg poszukiwane w ramach dofinansowan zewnetrznych.

Dlaczego nie wprowadzono zatok autobusowych na jezdni ul. Maslickiej?

Podstawowym $rodkiem komunikacji publicznej, po zakonczeniu realizacji inwestycji bedzie tramwaj, w zwigzku z czym
zmniejszona zostanie ilos¢ linii autobusowych w tym rejonie.

Ponadto pas pod droge publiczng jest na tyle waski, ze nie ma mozliwo$ci wprowadzenia zatok autobusowych.

Czy mieszkancy, przede wszystkim starej zabudowy, beda chronieni przed skutkami prowadzonych robét
budowlanych?

Realizacja inwestycji bedzie prowadzona w taki sposob, aby nie doprowadzi¢ do jakichkolwiek szkod.

Od kazdego wykonawcy robdt, wymagane jest posiadanie ubezpieczenia od wszelkich ryzyk budowlanych.
W zwigzku z czym, jezeli jakiekolwiek budynki zostang uszkodzone na skutek prowadzonych prac, a wlasciciel bedzie
w stanie wykazag, ze taka sytuacja miata miejsce, to odpowiedzialno$¢ spada na wykonawce tych robét.

W zwigzku z tym Ze roboty beda prowadzone jednocze$nie, jak bedzie z dostgpnoscia do prywatnych posesji?
Wykonawca bedzie miat obowigzek zapewnienia dojazdu do kazdej posesji, m.in. poprzez nawierzchnie tymczasowe
réznego typu. Przed przystapieniem do robot, wykonawca bedzie miat obowigzek opracowania projektu tymczasowej
organizacji ruchu.

Czy plany z analizg przejezdnosci bedg dostepne dla mieszkancow?
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